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Sammanfattning

Sweco har utfért en bullerutredning i samband med framtagande av Detaljplan Skra Bro —
etapp Il i Goteborg, som bland annat innehaller bostader och forskola.

Syftet med utredningen var att utvardera om aktuella riktvarden innehalls vid planerade
bostader och pa forskolegard.

Utredningen utfordes genom att berakna ljudutbredning fran vaginfrastruktur och bedéma
bullerpaverkan inom detaljplanomradet. De vagar som studerades i utredningen var
Kongahallavagen, Bjérlandavagen och huvudvagar inom planomradet. | utredningen
anvandes det aktuella forslaget pa utformning av ny bebyggelse inom planomradet (fil
’211112_lllustration_med_hojder.dwg” daterad 2021-11-12).

Berékningar har utforts endast for framtidshorisont, ar 2040.

For bostaderna gjordes bedémning utgaende fran Férordning (2015:216) &ndrad t.o.m.
SFS 2017:359 om trafikbuller vid bostadsbyggnader. For forskolegarden gjordes
bedémning utgaende fran Naturvardsverkets vagledning "Riktvarden for buller pa
skolgard fran vag och spartrafik”.

En modell har uppréattats enligt nordisk berakningsmetod for vagtrafikbuller for att berdkna
ljudutbredning, ljudnivaer vid byggnader samt uteplatser. Dygnsekvivalenta- och
maximala ljudnivaer har beréaknats.

Berakningsresultaten, for planalternativet utan bullerskyddsatgarder under prognosar
2040, visar att riktvarden for buller utomhus vid bostadsfasad och pé& forskolegard
innehalls. For alla bostader bedoms det finnas méjlighet att anlagga privata uteplatser vid
mindre bullerutsatta fasader (dar riktvarden innehalls), eller anordna tillgang till en
gemensam uteplats.

Fasader, inklusive fonster och eventuella fasadventiler, ska utformas s att de innehaller
de riktvarden som galler fér buller inomhus enligt gallande Boverkets byggregler!

1 Boverkets byggregler (2011:6) — foreskrifter och allmanna rad, med géllande andringar
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11

Inledning

Uppdrag

Syftet med denna utredning var att undersoka forutsattningar for att uppfoéra ny
bebyggelse inom detaljplanen Skra Bro — etapp Il i Géteborg, som bland annat innefattar
bostéader och férskola.

Utredningen utfordes genom att berakna ljudutbredning frén vaginfrastruktur och bedéma
bullerpaverkan inom detaljplanomradet. De vagar som studerades i utredningen var
Kongahallavagen, Bjorlandavagen och huvudvagar inom planomrédet (se

Figur 2).

| utredningen anvandes det aktuella forslaget pa utformning av ny bebyggelse inom
planomrédet (fil "211112_lllustration_med_hojder.dwg” daterad 2021-11-12).
Byggnaderna i planomrédet foreslas vara en blandning av flerbostadshus i olika skalor,
som binds samman av gronska och vistelseytor. Planerad utformning av byggnader
redovisas i Figur 1.

Berakningar har utférts endast for framtidshorisont, &r 2040.

Figur 1 — Forslag till planutformning daterat 2021-11-12
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For att underlétta redovisning av berakningsresultat har byggnaderna givits egna
bokstavsbeteckningar "Al — Z8”, vilka endast anvénds i denna utredning, se bilaga 1 och
bilaga 2.

2 Indata
Som underlag fér denna bullerutredning har foljande indata anvéants:

e Hojddata for omgivning av planomradet
("sbk_grundkarta_fil_v1.dwg” daterad 2020-06-03)

e Hojddata for mark inom planomradet
("211112_L-hojder_sektioner.dwg”
och "AH_Skra bro.dwg” daterad 2021-01-19)

e Forslag till planerad bebyggelse
("211112_lllustration_med_hojder.dwg” daterad 2021-11-12)

e Trafikunderlag for vagar for planalternativ
("DP Skra Bro 1l Trafikfloden for buller.pptx” daterad 2021-07-02)

2.1 Vagtrafikuppgifter

Trafikdata har hamtats fran tva trafikanalyser. Den forsta analysen har utforts av WSP
(Trafikanalys Skra Bro Etapp 3 daterad 2021-01-22). | analysen antas att trafiken inom
planomradet fordelas 85 % till lokala vagar markerade som | och J i

Figur 2 (anslutningsvag till Kongahallavagen) och 15% till lokal vag betecknad K i
Figur 2 (anslutningsvag till Bjorlandavéagen).

Den andra analysen som har gjorts av Sweco (DP Skra Bro Il Trafikunderlag for
bullerberékningar daterad 2021-07-02, se bilaga 3) utgor ett komplement till WSPs
trafikanalys. Komplementet omfattar framtagande av nya trafikuppgifter for lokala vagar
och bedémning av trafikférdelning.

| bullerutredningen har det genomforts separata bullerberakningar i enlighet med bada
trafikanalyserna. Anledningen till detta &r att de tva analyserna skiljer sig at betydande
avseende trafikfordelning mellan vagarna inom planomradet. Enligt forsiktighetsprincipen
avser dygnsekvivalenta och maximala ljudnivaer redovisade i bilaga 1 och 2 hdgsta
varden utifran de tva berékningsfallen.

| Tabell 1 redovisas trafikuppgifter for alla berékningsfall. | Figur 2 redovisas placering av
de vagar som har anvants i berékningar.
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Tabell 1. Vagtrafik for planalternativ ar 2040.

D Planalternativ ar 2040
) (i } ADT Andel | |astig-
Véag / gata Figur Stracka (fordon per dygn) | tung | “p e
) wafik |
WSP | sweco | [o | [km/h]
A Soder om ny infartsvag 8000 8000 9% 70
Kongahalla- |B Ny infartsvag - Gamla Soérredsvagen 8300 9100 9% 70
vagen Cc Gamla Sorredsvagen - Stallvagen 8300 9100 9% 50
D Stallvagen - Bjérlandavagen 10100 | 10900 | 9% 50
il E Kongahallavagen - Trulsegardsskolan 7900 8750 8% 50
Ségeinda' F Trulsegardsskolan - Trulsegardsvagen 9700 9700 8% 50
G Oster om Trulsegardsvagen 10250 | 10250 | 8% 50
Gamla H Soder om ny infartsvag 250 250 5% 50
Sdrredsvagen
Ny infartsvag || gg:‘rgezzsgzgge” - Gamla 450 | 1300 | 3% | 50
5 |Gamla Sorredsvagen 450 | 1000 | 2% | 40
NV VAQ i — Infartsvag till vastra P-hus
|y vag 'Tgm K |Infartsvag till vastra P-hus — Vag L 450 1000 | 2% | 40
planomrade 1 [ Norr om ny vag () 1100 | 300 | 2% | 40
M Infartsvag till vastra P-hus - 609 0% 40

" AY
Figur 2 — Placering av vagar redovisade i Tabell 1
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I bullerberakningen har dessutom trafik beaktats pa infartsvéagen till
flervaningsparkeringshuset i vastra delen av planomradet (vagstracka "M” i
Figur 2).

P-huset planeras innehalla 203 parkeringsplatser pa 3,5 vaningsplan. Det antas 3
bilrérelser per dygn per en p-plats, vilket utgér den totala ADT pé infartsvagen = 609
fordon (andel tung trafik = 0%).

3 Riktvarden for trafikbuller

3.1 Bostader

Forordningen om trafikbuller vid bostader: SFS 2015:216 (tom SFS 2017:359) innehaller

riktvarden for omgivningsbuller vid bostadsbyggnader och ska fran och med 2015-06-01

tillampas bade vid bedomningar enligt plan- och bygglagen och miljcbalken. 2017-07-01

har en revidering av riktvarden genomfoérts som innebér forandrade riktvarden jamfort nar
forordningen togs i bruk.

Nedan listas en sammanstallning av riktvarden som galler vid planering av nya bostader.

Buller frén spértrafik och véagar bor inte dverskrida:

e 60 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad. Om 60 dBA 6verskrids bor:

1. Minst héalften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55
dBA ej 6verskrids vid fasad, och

2. Minst héalften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal
ljudniva ej 6verskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasad.

e 50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en
sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden. Om maximal ljudniva 70 dBA &nda
Overskrids bor nivan ej dverskridas mer an med 10 dB fem ganger per timme mellan
06.00 och 22.00

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter galler att buller fran spartrafik och vagar inte bor
Overskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad.

Uttrycksforklaring

Bostadsrum: rum for daglig samvaro, utom kdk, och rum fér sémn.

Ekvivalent ljudniva: en medelljudniva for spartrafik och vagtrafik.

Maximal ljudniva: en ljudniva for spartrafik och vagtrafik av den mest bullrande
fordonstypen.

Uteplats: en iordningstélld yta avsedd for vistelse utomhus
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3.2 Skolor och forskolor

Det finns inga direkta riktvarden for utomhusnivaer fran trafikbuller vid skolor och deras
skolgérdar. Amnet tas upp i Boverkets skrift "Gér plats fér barn och unga” samt i
Naturvardsverkets vagledning "Riktvérden fér buller pa skolgard fran vég och spartrafik”.

| Boverkets vagledning anvands ekvivalenta ljudnivaer for dagtid (kl. 06-18) som forslag
till riktvarden for buller pa en skolgard:

"Pa skolgardar eller forskolegardar ar det énskvart med hdgst 50 dBA ekvivalentniva
dagvarde pa de delar av garden som ar avsedda for lek, rekreation och pedagogisk
verksamhet. En malsattning kan vara att resten av ytorna ska ha hogst 55 dBA.”

| denna utredning jamfors berakningsresultat for skolor mot riktvarden fran
Naturvardsverkets vagledning som hanvisar till dygnsekvivalenta och maximala ljudnivaer
for att bedoma akustisk miljo pa en skolas skolgard. Foreslagna riktvarden for ny
skolgard, enligt Naturvardsverkets vagledning, redovisas i Tabell 2.

Tabell 2 - Riktvarden for buller frAn vag- och spartrafik pa ny skolgard (frifaltsvarde) enligt
Naturvardsverkets vagledning

Del av skolgard Ekvivalent Maximal
ljudniva fér dygn ljudniva
(dBA) (dBA, Fast)

De delar av garden som &r avsedda
for lek. vila och pedagogisk 50 70
verksamhet

Ovriga vistelseytor inom
skolgarden 55 70!
'Nivan bér inte dverskridas mer &n 5 ggr per maxtimme under ett érsmedeldygn?, under den tid
da skolgarden nyttjas (exempelvis 07-18).

4  Berdkningsmetod

Ljudnivaer fran vagtrafik har beréaknats i enlighet med Naturvardsverkets
berakningsmodeller for vagtrafikbuller, rapport 4653 respektive 4935, i
berakningsprogrammet SoundPLAN version 8.2. | programmet har en berakningsmodell
skapats som innehaller markytans topografi, byggnader, markbeskaffenhet (akustiskt
hard eller mjuk) samt ingaende vagar. Darefter har ljudnivabidraget beraknats till
omgivningen. Berakningarna har genomférts pa en hojd ovan mark motsvarande 1,5 m
for ljudutbredningen och vid fasad per vaningsplan. Vidare ar marken definierad som
huvudsakligen mjuk, férutom végar och parkeringsplatser.

Storsta sokavstand i berakningarna ar 2000 m mellan ljudkélla och beréakningspunkt.
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Fasadnivaer ar beréaknade med 3 reflexer och redovisar frifaltvarden, dvs ljudnivaer utan
inverkan av ljudreflektion fran den egna fasaden men med inverkan av reflektioner fran
narliggande byggnader.

Ljudutbredningen i fargfalt ar berdknad med en reflektion och redovisar frifaltvarden.

Dygnsekvivalent ljudniva visar det beraknade medelvarde for ljudnivan under ett helt
dygn. Dygnsekvivalent ljudniva redovisas for trafiken under ett arsmedeldygn, det vill
saga arsmedeldygnstrafik (ADT).

Maximala ljudnivaer avser hogsta maximala ljudnivaer fran vagtrafik och avser varden
som overskrids fem ganger under nattetid, kl. 22-06. Maximala ljudnivaer som éverskrids
fem ganger per timme mellan kl. 06-22 beréaknas vara ca 1 dB lagre.

Enligt forsiktighetsprincipen avser dygnsekvivalenta och maximala ljudnivaer redovisade i
bilaga 1 och 2 hogsta varden utifran tva berakningsfall, dar olika antaganden géllande
trafikprognos har gjorts (se detaljerad beskrivning i kapitel 2.1).

Den nordiska berakningsmodellen for vagtrafik har en osédkerhet, beroende pa bland
annat avstandet fran vagen, pa cirka 2 dB pa 50 m avstand och upp till 4 dB pa 200 m
avstand. Giltigheten for berakningsmodellen galler for avstand upp till 300 m, matt
vinkelratt mot vagen vid neutrala eller mattliga medvindsférhallanden, dvs (0-3 m/s)
medvind eller vid motsvarande temperaturgradienter.

5 Resultat

Resultatet av bullerberékningarna redovisas dels som text i denna PM och i bilaga 1 och
2.

| bilaga 1 redovisas berédkningsresultat for dygnsekvivalent ljudniva fran vagtrafik for ar
2040.

| bilaga 2 redovisas resultat for maximala ljudnivaer fran vagtrafik for ar 2040.

5.1 Bostader - Fasadljudnivaer

Berakningen visar att alla byggnader exponeras for dygnsekvivalenta ljudnivaer som inte
overskrider 60 dBA utomhus. Riktvarden innehalls och bostader kan darmed uppforas
utan sarskilda bulleranpassningar.

5.2 Bostader - Uteplatser

Beréknade ljudnivaer har jamforts med riktvarden for uteplats, hogst 50 dBA
dygnsekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva under dagtid (kl. 06-22).
Utvardering har genomférts separat fér markplan och vid fasader, for att utreda
mojligheter till att anlagga gemensamma uteplatser och balkonger.

Riktvarden for uteplatser i anslutning till bostader beréknas att dverskridas endast vid de
mest utsatta fasader som vetter mot huvudvagen inom planomradet, dvs. vid
byggnaderna A1-A2, C1-C2, D1-D2, E1-E2, F1-F2, G1-G2, H1-H2, H4, J1-J2, L1, M1-
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5.3

M3, N1-N4, O1, P1, P3, Q1 (se bilaga 1 och 2). For alla byggnader finns det mojlighet att
anordna tillgang till en uteplats dar riktvarden innehalls, genom att anlagga privata
uteplatser vid mindre bullerutsatta fasader, eller gemensamma uteplatser mellan
byggnaderna. Notera att om en gemensam primar uteplats anlaggs pa yta som uppfyller
gallande riktvarden, kan sekundara uteplatser sa som balkonger, placeras utan hansyn till
bullernivaer.

Forskola - skolgard

Pa hela markytan vaster och norr om forskolebyggnaden (byggnad S1 i bilaga 1 och 2)
berédknas ekvivalent ljudniva underskrida 50 dBA och maximal ljudniva underskrida 70
dBA. Det innebér att riktvarden for ytor avsedda for lek, vila och pedagogiskt verksamhet
innehalls vilket samtidigt innebar att aven riktvarden for 6vriga vistelseytor inom
skolgarden ocksa innehalls.

Ytterligare kontrollberakningar har utforts for att sékerstélla att trafik pa en lokal vag med
vandyta dster om forskolan (vag markerad i rott i Figur 3) inte paverkar ljudmiljon pa
forskolegarden negativt. For en tankt trafik pa upp till 200 bilar per dygn (andel tung trafik
1%) beraknas inga 6verskridanden av ekvivalenta och maximala ljudnivaer pa
forskolegarden. Eftersom trafiken p& den analyserade vagen forvantas vara lagre an i
kontroll-berdkningarna, bedéms dess ljudbidrag vara férsumbart.

Figur 3 — lokal vag vid forskolan (markerad i rott) anvand i kontrollberdkningarna.
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Slutsatser

Berakningsresultaten for planalternativet prognosar 2040 visar att riktvarden for
fasadljudnivaer enligt forordning (2015:216) beraknas innehallas fér bostader. Det
innebar att bostader kan uppféras utan avsteg eller behov av anpassning, for att
innehalla gallande riktvarden for buller vid fasad.

Riktvarden fér uteplatser i anslutning till bostader berdknas att dverskridas endast vid de
mest utsatta fasader som vetter mot huvudvagen planomradet, dvs. vid byggnaderna Al-
A2, C1-C2, D1-D2, E1-E2, F1-F2, G1-G2, H1-H2, H4, J1-J2, L1, M1-M3, N1-N4, O1, P1,
P3, Q1 (se bilaga 1 och 2). Fér alla byggnader finns det mojlighet att anordna tillgang till
en uteplats dar riktvarden innehalls, genom att anlagga privata uteplatser vid mindre
bullerutsatta fasader, eller gemensamma uteplatser mellan byggnaderna. Notera att om
en gemensam primar uteplats anlaggs pa yta som uppfyller gallande riktvarden, kan
sekundara uteplatser sa som balkonger, placeras utan hansyn till bullernivaer.

Riktvarden for skolgard berédknas innehallas pa hela ytan vaster och norr om
forskolebyggnaden. | bedomningen har ljudbidraget fran lokal vag 6ster om férskolan
ocksa beaktats.

Fasader, inklusive fonster och eventuella fasadventiler, ska utformas s att de innehaller
de riktvarden som galler fér buller inomhus enligt gallande Boverkets byggregler?.

1 Boverkets byggregler (2011:6) — foreskrifter och allmanna rad, med gallande andringar
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SP DP Skra Bro - Etapp 3
Bullerutredning
Kund: JM AB

BILAGA 1
Utbyggnadsalternativ ar 2040

Dygnsekvivalent ljudniva

Ljudutbredning ar berdknad 1,5 m éver
mark och inkluderar fasadreflexer.
Fasadpunkter ar berédknade som
frifaltsvarden.

Fasadpunkter visar hogsta berdknade
ljudniv& p& nagot vaningsplan.
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Bullerutredning
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BILAGA 2
Utbyggnadsalternativ ar 2040

Maximal ljudniva
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Ljudutbredning ar berdknad 1,5 m éver
mark och inkluderar fasadreflexer.
Fasadpunkter ar berdknade som
frifaltsvarden.

Fasadpunkter visar hogsta berdknade
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BILAGA 3 SWECO ﬁ

DP Skra Bro Il

Trafikunderlag for bullerberakningar

Johan Bergman, Sweco
2021-07-02
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SWECO ﬁ

"Dagens” trafikflode

Sammanstallning av tillgangliga trafikmatningar
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Matar: 2015
AMVD: 9 600
Andel tung: 8%

Matar: 2018
AMVD: 500
Andel tung: 5%

SWECO ﬁ

*Mdtningen dr
beddmd frén en
gatusektion som
ligger langre séderut
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SWECO ﬁ

Framtida trafikfloden [AMVD]

Trafikalstring samt sammanstallning av trafikfloden for:
- Resultat av trafikanalys WSP
- Utredning kompletterad med lokala vagar
- Utredning kompletterad med egen bedomd fordelning
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Tillkommande trafik fran Etapp 3

Alstring hamtad fran Trafikanalys Skra Bro Etapp 3 (WSP 2021-01-22)

Omrade Typ av exploatering Mangd Dygnstrafik (fordon)
Bostader 500 st 1127
. Villor 8 st
& | Radhus 105 st
e Lagenheter 375 st
Forskola 8 avdelningar 341

WSP bedémde fordelningen av trafiken fran etapp 3 till 85 % via Bjorlandavagen och resten till Kongahéllavdgen.

Var bedémning av férdelning inom omréadet:
Bostader: 70 % via Kongahallavagen, 30 % via etapp 1 till Bjorlandavagen
Forskola: 100 % via Kongahallavagen

SWECO ﬁ
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Tillkommande trafik fran kringliggande exploateringar
Hamtat fran Trafikanalys Skra Bro Etapp 3 (WSP 2021-01-22)

Omrade Typ av exploatering Dygnstrafik (fordon)
Verksamheter 2 600 kvm 50
Lager 50 %
Skarpestigen Kontor 50 %
Showroom 0%

Overnattningslagenheter 0%

Bostader 70 st 157
Kongahallavagen
F-9 skola 6 600 kvm, 650 elever 488
Lasbylyckorna Radhus 20 st 45

Total 740
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SWECO i?fi

Roda varden
kommer fran WSP:s
utredning

AMVD: 12 100

Tung: 9 % varden baseras

pa eller paverkas av
egna bedémningar
om férdelning

Dar andelen tung
trafik bedoms
pdverkas anges ny
J andel
AmvD: 350
i A Tung: 2 %
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AMVD: 1 450
Tung: 3%
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SWECO ﬁ

Floden for berakning av buller

For berdkning av bullernivder nyttjas istallet ADT vilket
sghablonméssigt antas motsvara 90 % av vardagsdygnsflodet
(AMVD).

Pa foljande bilder har trafikflodena for bagge scenarier skalats

ner till ADT. Darefter foljer bild med hastighetsbegrénsningen i
omradet.
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ADT: 10 100

(fordelning WSP)

: ADT: 8 300
« Tung 9%
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